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Korrigering av felaktig uppgift i framstillan och bilaga 3.

I framstéllan om revidering av Goteborgsbilagan i Lag om Tringselskatt (2004:629) och i dess bilaga 3 finns
tyvarr en felaktig uppgift. Felet upptacktes i vecka 49, det vill siga tidsmissigt efter det att Kommunfullmaktige i
Goteborg valt att gd fram med framstillan till er. Trafikverket bedémer att felet — som alltsd dven fanns i
fullmaktiges beslutsunderlag — inte borde paverka fullmiktiges beslut i sak da felet snarare underskattar skilen
att gora denna framstillan,

I framstéllan star bland annat:

"Traftkanternas tringselskatteutgifter och statens motsvarande bruttointékter bedéms med revide-
ringsforslaget vara 925 miljoner kronor den forsta tolumdnadersperioden. Beriknat med samma
metod (forbittrad jamfért med tidigare redovisade bedémningar) ger det av Riksdagen beslutade
systernet — kompletterat med flerpassageregeln — 950 miljoner kronor (tidigare redovisning dr 976
miljoner kronor baserat pd dldre metod). Skillnaden beror huvudsakligen pd att revideringsforslaget
omfattar ett ndgot mindre trafiksystem dér antalet bassager per vintervardagsmedeldygn dr ndgot
firre.”

Ibilaga 3 (daterad 2010-11-22) stér bland annat:

"Bedomningen av trafikanternas totala tringselskatteutgifter (ekvivalent med totala intcikter for
staten) dr 2013 varierar pd féljande vis:

e 967 miljoner kronor for det av Riksdagen beslutade systemet kompletterat med en flerpassageregel
om vi riknar pd det forenklade scitt som vi anvénde till och med i maj 2010.”

Siffran 967 miljoner kronor i bada citaten ar felaktig. Den ritta siffran ir 897 miljoner kronor. 967 miljoner
kronor &r vir tidigare beddmning av totala intdkter for staten ar 2013 for det av Riksdagen beslutade
tringselskattesystemet, utan en flerpassageregel. Kompletteras detta system med flerpassageregeln bedémer vi
att totalintdkten blir 897 miljoner kronor.

Vi beklagar virt misstag. Vi bifogar en korrigerad version av bilaga 3 till detta brev.

ar{Malm
Generaldirektor
Trafikvefket
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Bilaga 3 Bedémning av anskaffningskostnad, driftskostnad och
arliga bruttointikter av revideringsforslaget.

Denna bilaga innehaller redovisningar av statens intikter och kostnader for trangselskattesystemet i Goteborg
beroende pd om det system som tas i drift den 1 januari 2013 ir det som Riksdagen beslutade om den 26 maj 2010
eller det forslag till revidering som denna framstillan handlar om, Siffror f6r det system Riksdagen beslutat om
redovisas dessutom pi tvé sitt; i) sd som tidigare rapporterats samt ii) baserat pd den férbittrade metod som
anvants for att gora berdkningar for revideringsforslaget.

Samtliga intdkts- och kostnadsangivelser ir i 2009 &rs prisnivé. I praktiken betyder det att de priser som styr
efterfrigan pa biltrafik i Goteborg utvecklas i samma takt som skattenivierna (8-13-18 kr); att statens intikter
fran tringselskatterna i Goteborg utvecklas i samma takt som prisutvecklingen for driften av betalsystemet samt
prisutvecklingen for den byggverksamhet som intdkterna ska anvindas till. Regeringen ndmner i proposition
2009/10:189 Inférande av triangselskatt i Goteborg att "for att bibehalla skattens forméga att begriinsa tringsel i
Stockholm och Géteborg finns vidare anledning att nirmare overviga pi vilket sitt eventuella justeringar av
skattebeloppen ska utformas. Forutom héjningar direkt beshutade av riksdagen finns exempelvis méjlighet att
knyta an skattebeloppen till konsumentprisindex. Aven denna friga avser regeringen att utreda nirmare.”

Anskaffningskostnad av betalsystemet

Genomférs revideringsforslaget minskar antalet sma betalstationer i bostadsomriden medan antalet stora
betalstationer pa hogtrafikerade leder blir storre. Det totala antalet betalstationer bedéms bli sju firre. Detta
innebér att Trafikverket och Transportstyrelsen bedomer att revideringsforslaget ger en nagot ligre
investeringskostnad &n det av Riksdagen beslutade systemet. Investeringskostnaden fér den infrastruktur och
utrustning som &r nddvandig for att kunna ta ut tringselskatt beriknas uppga till cirka 940 miljoner kronor.
Motsvarande bedémning for det system Riksdagen beslutat om ir cirka 970 miljoner kronor.

Ovan ndmnda kostnadsbeddmningar 4r en ren jimforelse mellan de tva systemens inférandekostnader. De
ekonomiska konsekvenserna av en utdragen lagstiftningsprocess ingér ej i denna bedémning,

Beddmning av driftskostnad och behov av reinvestering av betalsystemet

Tillsammans med Transportstyrelsen beddmer vi att den &rliga totala driftskostnaden for trangselskattesystemet
kan beskrivas med som en funktion med en fast kostnadsdel samt en rorlig del beroende av antalet bilpassager
och en schablonkostnad pd 2,60 kronor per bilpassage. Effektivisering i systemet (sinkt schablonkostnad) samt
okning av antalet passager beddmer vi sammantaget gor att den drliga driftskostnaden bér komma att minska
med cirka 2 % per &r. Vi bedomer att den rliga driftskostnaden for revideringsforslaget ar likvirdigt med den for
det av Riksdagen beslutade systemet.

*Bilagan som daterats den 22 november och som var underlag fér beslut i Géteborgs kommunfullméktige innehaller en felskrivning pa
sidan tva. D&r framgar att det med den tidigare berakningsmetoden gav det av Riksdagen beslutade systemet kampletterat med en
flerpassageregel cirka 967 miljoner kronor i statsintékter &r 2013. Den ratta siffran &r 897 miljoner kronor. Detta fel &r &ndrat i denna
reviderade bilaga.
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Driftskostnadstidsserien blir d4 uttryckt i mkr i 2009 4rs prisniva.

Artal Driftskostnad Artal Driftskostnad Artal Driftskostnad
triangselskattesystem trangselskattesystem tringselskattesystem
i Goteborg i Goteborg i Goteborg
2013 1939 2022 164 2031 134
2014 195 2023 161 2032 131
2015 191 2024 157 2033 128
2016 187 2025 154 2034 125
2017 183 2026 150 2035 122
2018 179 2027 147 2036 119
2019 175 2028 143 2037 117
2020 171 2029 140 osV.. osV..
2021 168 2030 137

Vi bedomer att systemet utdver arligt underhdll dven behover en stérre reinvestering vart tionde &r for att
ovanstéende driftskostnadsserie ska vara ndbar. Varje tiodrsreinvestering bedéms kosta ca 150 mkr i 2009 rs
prisniva.

Beddémning av intékter fran trangselskatten i Géteborg

Berdkningen av de drliga intdkterna fran tringselskattesystemet utgdr frin modellberdkningar av antalet
fordonspassager vid betalstationerna. Dérefter gors en schablonmissig avrikning av de passager som &r
skattebefriade antingen pé grund av fordonsslag eller pi grund av tidpunkt for passagen. Vi bedomer att 16 % av
totalméngden passager ett vintervardagsmedeldygn utgors av fordon som #r undantagna tringselskatt enligt § 5
och § 6 i Lag om Tréngselskatt, exempelvis fordon registrerade utomlands. Vidare bedémer vi att 26 % av
totalméngden passager under ett & utgérs av fordon som passerar vid tidpunkter och dagar d&
tringselskattesystemet inte ir igdng. Vi antar att systemet 4r iging i genomsnitt 230 dagar per ir. Detta kan
variera olika specifika &r beroende pé vilka veckodagar som exempelvis julafton intriffar ett enskilt r.

Den nationella persontransportmodellen Sampers anviinds for att beriikna trafikeffekterna av tringselskatten i
Gaéteborg och ddrmed dven grunden for intiktsberdkningarna. Vi har behovt vidareutveckla den officiella
versionen av Sampers i arbetet med trangselskatten i Goteborg, ett arbete som blev klart i maj 2010.

Beddmningen av trafikanternas totala trangselskatteutgifter (ekvivalent med totala intikter for staten) &r 2013
varierar pa féljande vis:

e 967 miljoner kronor for det av Riksdagen beslutade systemet, ett system som inte innehiller en
flerpassageregel. Denna berikning ér gjord pé det forenklade sitt som vi anvénde till och med i maj 2010.

¢ 897 miljoner kronor fér det av Riksdagen beslutade systemet kompletterat med en flerpassageregel om vi
riknar pé det férenklade sétt som vi raknade till och med i maj 2010.

e 949 miljoner kronor for det av Riksdagen beslutade systemet kompletterat med en flerpassageregel om vi
istéllet raknar med den vidareutvecklade transportmodellen. Den vidareutvecklade berdkningen ger alltsa
en nagot hogre bedémning av totalintdkterna for staten,

* 925 miljoner kronor fér revideringsforslaget, beriknat med den vidareutvecklade transportmodellen.

Vi har inte genomfort intdktsberdkningar for det av Riksdagen beslutade skattesystemet (utan flerpassageregel)
med den vidareutvecklade transportmodellen, di fundamentala delar av den vidareutvecklade modellen baseras
pa flerpassageregelns existens.

Att revideringsforslaget genererar ndgot lagre intikter &n det system som Riksdagen beslutat om harrér
huvudsakligen till i) flerpassageregeln och ii) att det trafiksystem som skatteomradet i revideringsforslaget
omsluter &r ndgot mindre och att det didrmed &r ett nigot mindre antal fordonspassager Gver
skatteomrddesgransen; for revideringsforslaget berdknas ca 720 000 bilar passera genom en betalstation under
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ett vintervardagsmedeldygn medan det for det system som Riksdagen beslutat om bedéms passera ca 760 ooo
bilar.

Intakternas utveckling efter dr 2013 4r svArare att bedéma. De beror pd utvecklingen av bland annat
markanvindning,  kollektivtrafik, beteendeforindringar och realekonomi. Vi har arbetat med
schablonuppskrivningar av 2013 ars fordonspassager for att beskriva intéikterna framéver. Schablonen vi anvént
ar prognosen for befolkningstillvixten inom Géteborgsregionen; 0,9 % tillvixt per &r fram till 2025 och direfter
0,8 %.

Sammantaget blir intéktstidsserierna fér det av Riksdagen beslutade systemet (kompletterat med en
flerpassageregel) och for revideringsférslaget foljande (mkr i 20009 irs prisniva).

Artal AvRiksdagen  Reviderings- Artal Av Riksdagen  Reviderings- Artal Av Riksdagen  Reviderings-
beslutat system férslag beslutat system forslag beslutat system forslag

kompletterat kompletterat kompletterat

med med med

flerpassageregel flerpassageregel flerpassageregel
2013 949 925 2022 1029 1003 2031 1104 1077
2014 957 933 2023 1038 1012 2032 1113 1085
2015 966 941 2024 1048 1021 2033 1121 1093
2016 975 950 2025 1057 1030 2034 1130 1102
2017 984 958 2026 1062 1035 2035 1139 1110
2018 993 968 2027 1070 1043 2036 1147 1118
2019 1002 976 2028 1079 1052 2037 1156 1127
2020 1011 985 2029 1087 1060 osv., osv.. osV..

2021 1020 954 2030 1096 1068
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