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GOTEBORG
VAGVALET



Fran kampanjorganisation till fullmaktigeparti

Partiet Vagvalet bildades for att motverka, och helst forhindra, att trangselskatt inférs
i Goteborg. Detta ar for oss fortfarande en prioriterad uppgift. Var politik ar darfor
framst fokuserad pa olika trafikfrdgor, men vi har &ven breddat var verksamhet och
[dmnar nu aven forslag pa alla politiska omraden.

Trangselskatt
Vi anser att trangselskatten ar felaktig av foljande skal:

Trangselskatten ar en ny statlig skatt som kommer att drabba Géteborgsregionens
invanare. Skatten beraknas 2013 bli drygt 1 miljard vilket &r atskilligt mer &n den skatt
som idag tas ut i den mycket stdrre och rikare stockholmsregionen.

Skatten drabbar medborgaren slumpmassigt - beroende pa bostadsadress och
arbetsplats. Hardast drabbas de barnfamiljer som tvingas till komplicerade dagliga
logistiska transportldsningar for att klara Géteborgs illa fungerande barnomsorg.
Tjanstebilsforare drabbas daremot inte alls. Laginkomsttagare drabbas relativt sett
hardare an héginkomsttagare. Skatten har en skev fordelningsprofil - att aga och
kora bil blir alltmer en klassfraga.

Skatten tillfaller staten. De kommande investeringsanslagen, som skatten ar tankt att
finansiera, bestdms av framtida Riksdagar som inte kan bindas av tidigare beslut.
Nagra garantier for de framtida investeringarna kan darfor inte lamnas.

Sverige har inga specialdestinerade skatter.

Skatten ar svaradministrerad. Kostnaden for administrationen uppgar till ca 30 % av
det inkasserade beloppet vilket kan jamforas med 0.57% i det vanliga
skattesystemet.

Skatten kan inte tas ut pa utlandska fordon och snedvrider ddrmed konkurrensen.

Skatten ar avdragsgill i deklarationen vilket innebar att stora delar av det kommunala
skatteunderlaget forsvinner, nadgot som drabbar den kommunala ekonomin.

Skatten begransar medborgarnas fria rorlighet och strider darmed mot EU-politiken.

Trangselskatten forsvarar och férsenar 6vergangen till en mer miljdvanlig bilpark
(t.ex. elbilar) eftersom totalkostnaden foér bildgandet 6kar.

Tullstationernas kameror kan ifragasattas ur ett integritets- och
overvakningsperspektiv. Normalt ar datainspektionen ovillig att bevilja tillstand till
kameradvervakning, men i detta fall sopas sadana fragestallningar under mattan.

- Vagvalet vill avskaffa Trangselskatten



Trdngselskatt ur ett statligt perspektiv

Den ekonomiska aterhdmtningen har gatt fortare an férvantat i Sverige.

Tillvaxten ar rekordstor och statens Iépande finanser kommer troligen redan i ar att
uppvisa Overskott. Till detta skall Iaggas statens aktieférsaljningar och sammantaget
beraknas statens Gverskott innevarande ar bli 99 miljarder och 68 miljarder for ar
2012. Statsskulden sjunker da till under 30 % av BNP.

Den snabba skuldminskningen skapar problem med 6verlikviditet hos staten och det
blir svarare att hantera av den statliga obligationsportfoljen. Att da tillféra ytterligare
skattemedel till statskassan ar kontraproduktivt.

Statens utgifter skall placeras under budgettaket. Att lyfta taket och darmed medge
storre utgifter kan 16sa en del av likviditetsproblemet men skapar da samtidigt
inflationsférvantningar och ett trovardighetsproblem fér den ekonomiska politiken.

For investeringen i sjalva betalsystemet har Staten nu valt den sdmsta tankbara
I6sningen, namligen att lata Trafikverket lana direkt i Riksgalden for sina utgifter. Med
myndigheten i Riksgalden kringgar man bestdmmelserna i budgetlagen. Metoden
kan mojligen vara en I6sning i begransad omfattning i en lagkonjunktur men nu
genomférs lanen i en kraftigt vaxande konjunktur - dessutom med en snabbt 6kande
rantekostnad. Detta ar en finansiellt forkastlig metod.

- Vagvalet vill begriansa Trafikverkets lanemaojligheter i Riksgalden
Tagtunneln

Den enda anledningen till forslaget om trangselskatt ar det extremt dyra férslaget om
en tagtunnel under centrala Goéteborg.

Den planerade tagtunneln (Vastlanken) ar tankt att ga i en bage fran Centralen via
Vasastaden och Korsvagen. Den kan inte finansieras med nuvarande
investeringsramar. Vi anser inte att detta projekt skall genomféras av foljande skal:

Redan de férsta samhallsekonomiska kalkylerna som gjordes visade att projektet var
ett av de mest olénsamma som davarande Banverket hade raknat fram. Redan da
var nettokvoten -1,5. Ett projekt med sa dalig Id6nsamhet skall inte genomféras. Efter
denna kalkyl har kostnaderna for projektet 6kat kraftigt och darmed har Idnsamheten
ytterligare férsamrats.

Tunneln har motiverats med kapacitetsbrist pa Géteborgs Central, ndgot som aldrig
har kunnat bevisas. Jarnvagen har kapacitetsproblem i Vastsverige - framst pa vastra
stambanan mellan Alingsas och Goéteborg. Tunneln Iéser inte det problemet.

Samma funktion som man vill uppna med tunneln (genomgéende tag) kan erhallas
med en slinga runt nuvarande stationsomradet for fraktion av kostnaden och med
forhallandevis kort byggtid. Denna I6sning ar fullt tekniskt genomférbar men har
aldrig utretts.



Tunneln kommer att sluka alla tillgéngliga investeringsmedel under lang tid. Andra
angelagna trafiklésningar kan da inte genomféras. Det tidigare stora projektet -
Kringen - blir aldrig slutfort och de planerade banorna till Backa och Norra
Alvstranden kommer aldrig till stand.

Arbetet med tunneln kommer i stor utstrackning att lanefinansieras. Kostnaderna for
lanet skall betalas av trangselskatten. | ett Iage med snabb rantedkning kan den
verkliga rantekostnaden snart 6verstiga kalkylrantan. Inga reserver finns i kalkylen.

En enda ytterligare station tillkommer som placeras i Haga. Det &r en plats med
relativt fa boende och fa arbetsplatser. Anslutningarna till vrig kollektivtrafik ar
daliga. Nyttan av tunneln blir darfor ringa.

Tunneln gar omvaxlande genom berg och lera. Den blir troligen extremt dyr och
tekniskt svar att bygga. Risken for en ny "Hallandsas" i Goteborg ar pataglig.

Under den langa byggtiden - ca 10 ar - kommer tre jattelika schakt att sparra av
staden, utmed Alvstranden, Allén/Hagaparken och Orgrytevagen. Ingen har ens
forsokt beskriva hur trafikproblemen i staden da skall kunna I6sas.

Risken for stora fastighetsskador pa grund av skakningar och grundvattensankning
har inte kalkylerats.

Eftersom tunneln passerar genom centrala delar i Géteborg kan extra kostnader och
ytterligare férseningar tillkomma for fornminnesutgravningar. Inte heller detta finns i
kalkylerna

Riskerna med skenande kostnader i ett projekt av denna storlek ar uppenbara.
Méjligheten att andra sig mitt byggfasen ar i praktiken oméjlig. Riksrevisionen har
konstaterat att trafikverkens stora projekt nastan alltid spranger kostnadsramarna.

Den pastadda nyttan med Vastlanken infrias forst om 20 ar. Ingen vet behoven ser ut
da och i efterhand kan Vastlanken visa sig bli ett bli formidabelt fiasko.

- Vagvalet vill skapa billigare och béttre alternativ for jarnvagstrafiken

Regionférstoring

Mycket av tankarna for den framtida planeringen av staden utgar fran en idé om att
Goteborg som region maste vaxa kraftigt for att kunna havda sig i internationell
konkurrens. Vi tror att detta resonemang ar éverdrivet. Tillvaxten i Géteborg sker till
stor del pa bekostnad av mer perifera delar av regionen dar man redan nu har stora
svarigheter att uppratthalla en acceptabel samhallsserviceniva.

Langa pendlingsresor ar inget sjalvskrivet matt pa 6kad valfard och "regionférstoring”
innebar ocksa 6kad bilpendling, ndgot som av andra anledningar inte ar énskvart.
Tron att detta skall kunna lI6sas med kollektivtrafikutbyggnad ar ett dnsketédnkande.

- Vagvalet vill att stadens utveckling sker i en lugn och naturlig takt



Féretagsklimat

Svenskt Naringsliv har nyligen publicerat sin stora jamférande undersdkning av
svenska kommuner. Géteborg hamnar péa en fdga imponerade 97:e plats, en
avsevard forsamring sedan foérra matningen och langt under Stockholm (31) och
Malmo (51). Goteborg far dalig placering nar det galler attityd, service, regelverk,
konkurrensférhallanden och kommunalskatt, fragor som i hdg grad beslutas politiskt.
Daremot framstar infrastrukturen inte som nagot stort problem. Om Géteborg skall bli
en attraktiv lokaliseringsplats for nya foretag sa galler det att skapa bra
forutsattningar for naringslivet och att 16sa ratt problem.

Tidningen Fokus har gjort en liknande understkning om basta boendekommun. Dar
hamnar Géteborg pa 196 plats, visserligen en uppryckning fran forra arets
bottennotering men anda en markering om att nadgot maste goras.

- Vagvalet vill forbattra foretags- och boendeklimatet i Géteborg

Kollektivtrafik

Planeringen for kollektivtrafiken grundas pa en utredningsrapport benamnd K2020
med malsattningen att andelen resenarer ar 2025 skall vara 40 %. Detta galler idag
for Stockholms innerstad men for Goéteborg ar detta mal orealistiskt. Under mer 50 ar
har Goéteborg byggts som en bilstad. Det ar ocksa en av Europas glesaste byggda
stader. Stora bostadsomraden och stora industriomraden med fatal arbetsplatser ar
nast intill omadjliga att trafikférsérja med konventionella dieselbussar. Det ar varken
ekonomiskt forsvarbart, servicemassigt maojligt eller miljomassigt 6nskvart. Gigantiska
ledbussar som slingrar sig genom glesa villakvarter med ett fatal passagerare ar
ingen miljévinst.

A andra sidan ger fyra personer i en miljobil mycket laga utslépp. En aktiv satsning
pa samakning kan darfér snabbt ge stora effekter, det fordrar dock férandringar av
saval taxerings- som yrkestrafiklagstiftningen och en helt annorlunda kommunal
planering.

Den lokala kollektivtrafiken i Goteborg skots nu av Vasttrafik. Bolaget har blivit en
stor och byrakratiskt koloss som varken resenarer eller personal kan paverka.
Resorna ar dyra och man har ett tungarbetat och obegripligt taxesystem. Stadens
interna kommunikationer ar en viktig faktor som inte bor dverlatas till ett stort
regionalt foretag baserat i Skdvde. Lanstrafikmonopolet upphér nu att galla och
Goteborg bor darfor aterta kontrollen och organisera den kommunala kollektivtrafiken
i egen regi.

- Vagvalet vill att Goteborg skoter sin egen lokala kollektivtrafik



Trafik

Underhallet av Géteborgs gatunat ar eftersatt sedan manga ar. Gatukostnaderna har
lange betraktats som en utjamningspost i budgeten. Underhallsatgarder kan alltid
skjutas upp till kommande ar, men detta sker standigt och standarden pa gatunatet
blir till sist undermaligt. Detta ar numera uppenbart i Géteborg

- Vagvalet vill forbattra gatuunderhallet

Stadsdelsnamnder

Tanken med stadsdelndmnder var att inféra en form av "nardemokrati”, men sa har
det inte blivit. Namnderna tillsatts centralt, budgeten bestams centralt och
medborgarnas mojlighet att paverka ar ringa. Man har tappat de samordningsférdelar
som uppnas med fackndmnder som verkar dver hela staden och det ar svart att
utvardera verksamheten i stadsdelsnamnderna. Istallet har man fatt nya
gransdragningsproblem och olika regeltolkningar i de olika stadsdelarna - nagot som
strider mot likabehandlingskravet. Stadsdelarna styrs med en svartolkad ekonomisk
fordelningsnyckel. Nationella jamforelser visar att den kommunala servicen i
Goteborg ar undermalig. Vagvalet vill aterfora de tidigare facknamnderna och
ateruppratta en konventionell kommunal budgethantering.

- Vagvalet vill avveckla stadsdelsnamnderna

Medborgarperspektivet

Medborgarperspektivet i Goteborg Stad maste forbattras. Den 1 januari 2011
andrades grundlagen som ger medborgaren i kommuner och landsting ett redskap
for att driva nya idéer till initiativ och fragor i en folkomrdstning. Tanken bakom detta
fran regeringens sida ar att det svenska folkstyret ska starkas och fordjupas. Det
forstarker var representativa demokrati pa ett avgérande satt genom att skapa en
kanal mellan folket och folkvalda. Detta gors i form av det forstarkta folkinitiativet.

Grundlagsandringen ar historisk och det har tagit 114 ar for riksdagspartierna fran det
forsta forslaget i riksdagen 1894 att komma fram till det forstarkta folkinitiativet 2008.

Syftet med lagen om det forstarkta folkinitiativet ar att skapa en dialog mellan
medborgaren och kommunen varvid vissa funktioner kommer att behdva inrattas for
att vagleda medborgaren. Detta kan t.ex. vara en tjansteman pa kommunen
(Folkinitiativvagledaren) som handlagger initiativet. Det forpliktigar ocksa fullmaktige
och folkvalda att engagera sig i dialogen med medborgarna.

| bekymrade tider dar Goteborgs Stad skakas av mutskandaler, korruption och folkets
misstro mot politiken ligger det forstarkta folkinitiativet i tiden. Det skapar en plattform
mellan medborgarna och politiken. Géteborg behdver skapa en ny "Goéteborgsanda”
dar ALLA, folkvalda som medborgare, kénner sig delaktiga. Detta kan uppnas av det
forstarkta folkinitiativet.



Véagvalet vill utreda hur det forstarkta folkinitiativet kan lyftas fram och informeras till
medborgarna i Géteborgs kommun. Vidare vill vi utreda hur en organisation kan
byggas for att hantera folkinitiativ fran medborgarna och ett férslag pa forum dar
politiker, kommunal tjansteman och medborgare kan lara sig att hantera folkinitiativet
i samrad for att nd bra politiska beslut

- Vagvalet vill utveckla Medborgarperspektivet

Bolag

Goteborg ar Sveriges mest bolagstata kommun. Verksamheter som tidigare
hanterats i en kommunal namndorganisation har bolagiserats. Beslutsgangen har
darmed férenklats, men medborgarnas mdjlighet till insyn i organisationen har ocksa
forsamrats. Offentlighetsprincipen har satts ur spel och bolagen har i vissa fall agerat
pa tveksamma grunder. Stadsplaneringen ar en av de funktioner som i stor
utstrackning bolagiserats. Men stadens utveckling kraver langa planperioder som inte
passar inom bolagsvarlden.

Véagvalet vill avveckla flera av de befintliga bolagen och driva merparten av den
kommunala verksamheten i konventionella namnder. Befattning som stadsarkitekt
bor aterbesattas.

- Vagvalet vill minska antalet bolag och koncerner

Inkép och Lagen om offentlig upphandling (LOU)

I och med mutskandalerna inom Gdéteborg stad ar det viktigt att kommunen markerar
att detta ar oacceptabelt. Handlingsplanen som tagits fram bor darfor innehalla klara
och tydliga riktlinjer dar LOU:n bér vara den mest framstaende riktlinjen for alla bolag
och namnder. Offentlig upphandling regleras klart och tydligt i lagen och borde
efterlevas av alla inkdpare inom kommunen, saval férvaltningar som kommunala
bolag, och borde ses som det enda sjalvklara alternativet vid alla upphandlingar.

Staden bor satsa pa utbildning fér sina inkdpare och fa bort stampeln att LOU endast
ska leda till billiga alternativ. Kvalitet ska anvandas som parameter vid upphandlig
och vara en forutsattning for att kunna bryta avtal som inte efterlevs.

- Vagvalet vill skdrpa kraven pa offentlig upphandling i staden
Barnomsorg

Trots manga vackra deklarationer om "barnperspektiv" i all kommunal planering sa
uppfyller Goteborg inte kraven pa en god och tillganglig forskoleverksamhet.

Vi tillfor ytterligare 200 miljoner for ytterligare forskoleavdelningar och begransning av
barnantalet till max 15 barn i grupperna.

- Vagvalet vill att "barnperspektivet” blir verklighet i den kommunala
planeringen



Budgetprocessen

Ett komplett budgetférslag kan inte tas fram med det underlag som Statskansliet
levererar. Uppgifterna ar alltfér knapphandiga och manga viktiga poster ar dolda.
Alla partier far inte tillgang till kommuncentrala sammanstallningar och detaljerade
uppgifter om investeringar I1amnas heller inte ut. Vare sig offenlighetsprincipen eller
likabehandlingskravet uppfylls pa ett korrekt satt av Géteborg.

Fordelningsnyckeln till stadsdelsnamnderna redovisas inte och det finns fa
jamforelsetal som gor det majligt att utvardera verksamheten. Samma problem finns
for utbildningsnamnden och aldreomsorgen och aven for de olika facknamnderna.

Redovisningen av planerade investeringar ar knapphandig. Separat
investeringsbudget saknas och det framgar inte av budgethandlingen hur mycket
som intecknats i redan tecknade kontrakt.

Den finansiella analysen ar bristfallig. LAnebehov och ranteutveckling redovisas
knapphandigt och inga alternativa méjligheter beskrivs.

Den decentraliserade budgetprocess som Goéteborg tillampar ar erfarenhetsmassigt
kostnadsdrivande. Den totala budgeten blir en sammanstallining av de olika
namndernas ambitioner. Detta ar troligen en av férklaringarna till att Géteborg blivit
en hdgskattekommun - trots en medioker kommunal serviceniva. Géteborg bor darfor
infora samma ordning som galler inom staten. Den totala utgiftsramen lases da forst i
ett dvergripande beslut och darefter gors férdelningen pa utgiftsomraden.

- Vdgvalet vill att stadskansliet blir huvudansvarig for budgetprocessen och att
denna blir 6ppen och tillganglig for samtliga fullmaktigeledamoter

Skatteniva

Goteborg ar numera en hogskattekommun. En normalinkomsttagare betalar nu flera
tusen kr mer i kommunalskatt i Géteborg jamfért t.ex. med Kungsbacka och runt 10
000 kr mer an i Stockholm. Den kommunala servicen ar bitvis bristfallig och de
kommunala taxorna férhallandevis hdga. Detta kan vara en anledning till att
Goteborg fatt en samre utveckling under senare ar. Ambitionen att aterstalla den
kommunala debiteringen till riksgenomsnittet bor aterinféras.

- Vagvalet vill att skatteuttaget inte skall 6verstiga riksgenomsnittet.



Investeringsplaner

Under ett antal ar har vi haft en extremt lag ranteniva och en svag konjunktur. Vi gar
nu in i en period med hogkonjunktur och hastigt 6kande ranta. Att da kraftigt 6ka den
kommunala upplaningen kommer att skapa stora likviditetsproblem nar majoriteten
samtidigt 6kar de |6pande utgifterna kraftigt. Investeringsplanen for kommande
period innebar en kraftig 6kning mot nuvarande takt och nettoskulden blir mer an
fordubblad till mandatperiodens slut.

Med en stigande ranta blir rantekostnaden mangdubblad och detta kan bara l6sas
med ytterligare hojningar av en redan hég kommunalskatt.

Investeringsplanerna maste granskas mer ingadende och investeringar som inte ar
oundgangligen nédvandiga maste senarelaggas.

- Vagvalet vill kraftigt reducera investeringsplanen



Inkomster tkr V&gV2012

Kommunalskatter 24 388 000
Stadsdelar tkr VagV2012
Gunnared Lérjedalen 2 347 020
Bergsjén Kortedala 1913 316
Hérlanda Orgryte 1 596 504
Centrum 1232874
Linnéstaden Majorna 1 606 908
Askim Frélunda H6gsbo 1944 630
Skérgarden Tynnered Alvsborg 1777 146
Biskopsgarden Torslanda 1827 942
Lundby 1139 238
Backa Kérra R6dbo Tuve Sédve 1626 390
Resursnégmnd 170 595
Gemensamt 25500
LSS 89 760
Befolkningsféréndring 168 000
Férskolesatsning 200 000

Totalt 17 640 323




Facknamnder t«r

VEgV2012
Byggnads 94 200
Fastighets 34782
Fardtjanst 185 334
Idroftts 281 826
- Studieférbund 31824
Kommunledning 296 100
Konsument 19 200
Kultur 255714
Lokalndmnden, éverskott -133 008
Miljé 41 922
Intraservice 0
Park 130 968
- Keillers 561
Social 395454
Trafik 403 308
- Eftersatt gatuunderhall 200 000
Utbildning 1462 986
Val 1250
Vux 370 158
Overférmyndare 14 484
- Arvoden 12 444
Vatten, verskott -700
Kretslopp, éverskott -16 000
- Trygg och vacker 47 328
Arkiv 15 504
BRG 9 690
- Fastighetsnémnden transfer 53 550
Goteborg & Co 89 454
Lokalsekretariatet 0
Revisorskollegiet 0
Ré&ddningsférbundet 293 148
Vésttrafik 282 800

Totalt 4 874 281
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Resultatrakning tr VagV/2012
Inkomster 24 388 000
Stadsdelar, nettokostnader -17 640 323
Facknémnder, nettokostnader -4 874 281
Overskott 1873 396

Investeringar -1 400 000
Overskott 473 396

Kommunstyrelsen reserv -400 000
Netto 73 396
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