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Yrkande géallande Utvardering av dubbdacksforbud, etapp 1, samt effekter av
dubbdacksskatt/avgift

Det rader oklarheter mellan tjansteutladtandet och uppféljningsrapporten.

Tjansteutlatandet - Utvardering av dubbdacksférbud, etapp 1, samt effekter av en
dubbdacksskatt/avgift

s.1

"Trafikeffekterna av dubbdacksférbudet pa Odins-Friggagatan visar pa positiva resultat. Trafiken har
minskat patagligt p& gatan samtidigt som dubbdécksandelen sjunkit till ca 20 procent.”

Bilaga - Uppfdljning av dubbdacksférbudet pa Frigga- och Odinsgatan i centrala Goéteborg efter forsta
vintersasongen 2010/2011

S. 11

"Pa vilket sétt dubbdédcksférbudet paverkar trafiken pa Frigga- och Odinsgatan &r
svért att fastslé da det pa Friggagatan pagétt byggnation (i och kring kérbanan) sedan
2008 och &ven under vintersdsongen 2010/2011. Detta har sannolikt medverkat

till att trafikflodet minskat pa bade Frigga- och Odinsgatan.

Pa de alternativa rutterna Dédmmevéagendkade trafiken under samma period med ca. 1 700
passager/dygn (5 %) och pé& Ullevigatan med 700 passager/dygn (3 %). En férklaring till denna 6kning
skulle kunna vara att trafik som tidigare anvédnde Frigga- och Odinsgatan har féréndrat sitt ruttval men
det &r svart att sdga hur stor del av denna 6kning som beror pa dubbdéacksférbudet.”

s.13

"I jdmférelse med féregdende métning sjénk inte dubbdécksanvédndningen nagot pa Odinsgatan (frén
18 % till 16 %) medan den férblev oférdndrad pé Friggagatan (fran 19 % till 20 %). Resultatet kan
tolkas som att de som anvdnder dubbdéack pa férbudsgatorna inte avskrdckts i nagon stérre
utstréckning av méjligheten att bli bétfalld.”

s. 15

"Pa grund av védgarbetet pa Friggagatan var det inte méjligt att méta pa samma plats som métningar
utférts tidigare under dren 2005, 2007, 2008.”

s. 17

"Man kan se att 90-percentil dygnsmedelvérdet ligger under miljékvalitetsnormen
(MKN) fér extrem vérdet 90-percentil. Men det &r ndgot hégre i ar jamfért
med det i ar 2008.”

Problemen med dalig luftkvalitet i ttorter maste givetvis tas pa stort allvar och Géteborg skall givetvis
leva upp till de utsldppsnormer som galler inom EU.

Matningarna under det forsta aret ger dock inget entydigt resultat. Det ar darfor viktigt att matningarna
fortsatter sa att ratt atgarder kan vidtas som ocksa I6ser problemen.

Trafikkontorets slutsats att dubbdacksférbudet har haft en positiv paverkan pa miljon verkar darfor i
hog grad vara ett 6nsketdnkande. Trots avsaknaden av konkreta resultat vill Trafikkontoret nu inféra
nya skatter/avgifter och férbud, nadgot som inte ar meningsfullt.



Det kan inte vara kommunens uppgift att trakassera medborgarna med onddiga palagor och
foreskrifter.

Dubbdéck har under ménga ar foresprakats av trafiksakerhetsskal och det ar darfér inte forvdnande
att den typen av dack fatt en utbredd anvandning.

Problemen med dubbdack har inte debatterats férran under de allra senaste aren. Andelen dubbfria
bilar 6kar nu och stora bilflottor (t.ex. Taxi Géteborg) uppger att man nu kér dubbfritt utan stérre
problem. Om allmanheten erbjuds ett trovardigt alternativ till dubbdacken kommer allt fler att valja
dubbfria alternativ pa frivillig vdg och kommunala tvdngsatgéarder blir obehdvliga.
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